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Sehr geehrte Frau Gralmel,
vielen Dank fur Ihre Anfrage, welche ich hiermit beantworte.
Gestatten Sie mir vorab einige Bemerkungen zu lhrer Anfrage.

Zuletzt wurde dieses Thema in der Kreistagssitzung am 01.12.2021 beraten. Gegenstand der
Diskussion war die mégliche Ausweisung des Hofjagdweges als Fahrradstrale.

Im Ergebnis der Beratung wurde eine Arbeitsgruppe eingerichtet, die die Machbarkeit dieses
Vorhabens prifen sollte. Der Arbeitsgruppe gehoérten Vertreterinnen und Vertreter des Kreistages,
der betroffenen Kommunen sowie der Kreisverwaltung an.

Im Verlauf der Beratungen wurde jedoch deutlich, dass die Einrichtung einer FahrradstraRe von der
Mehrheit der betroffenen Kommunen (Gemeinde Bestensee, Stadt Mittenwalde und Amt
Schenkenlandchen) als zustédndige Stralenbaulasttrager abgelehnt wurde.

Ausschlaggebend hierflir war insbesondere die Befiirchtung, dass eine Fahrradstrale die bisherige
Mehrfachnutzung des Hofjagdweges erheblich einschranken und damit den motorisierten
Individualverkehr auf dieser Strecke begrenzen wirde. Im weiteren Verlauf dieses Schreibens werde
ich nochmals ausfuhrlich auf die Errichtung einer Fahrradstrae eingehen.
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| Wie stellt sich die aktuelle verkehrsrechtliche und eigentumsrechtliche Situation auf
dem Abschnitt des Hofjagdweges zwischen Krummensee und GroR Kéris dar?

Bauliche und verkehrsrechtliche Situation des Hofjagdweges

Der Hofjagdweg zwischen Krummensee und Grof3 Koéris ist hinsichtlich der Straenbaulast in
insgesamt vier Abschnitte unterteilt. Die StraBenbaulast liegt bei drei kommunalen Trégern: der
Gemeinde Bestensee, der Stadt Mittenwalde sowie der Gemeinde GroR Kéris beziehungsweise dem
Amt Schenkenldndchen. Die konkrete Aufteilung stellt sich wie folgt dar:

Abschnitt 1: Krummensee, Ortsausgang bis B 246

Lange: ca. 1.460 m

Ausbaubreite: ca. 3,00 m

Nutzungsart: touristischer Verbindungsweg mit Mehrfachnutzung
Stralenbaulasttrager: Stadt Mittenwalde / Gemeinde Bestensee

Abschnitt 2: B 246 bis L 473

Lange: ca. 2.960 m

Ausbaubreite: ca. 3,00 bis 3,50 m

Nutzungsart: touristischer Verbindungsweg mit Mehrfachnutzung
Strallenbaulasttrager: Stadt Mittenwalde / Gemeinde Bestensee

Abschnitt 3: L 473 bis Stellwerk Motzen

Lange: ca. 3.160 m

Ausbaubreite: ca. 3,50 m

Nutzungsart: touristischer Verbindungsweg mit Mehrfachnutzung

Strallenbaulasttrager: Stadt Mittenwalde / Gemeinde Bestensee / Gemeinde GroR Kéris -
Amt Schenkenlandchen

Abschnitt 4: Stellwerk Motzen bis Ortseingang Gro3 Koris Lange: ca. 3.150 m
Ausbaubreite: ca. 3,00 m

Nutzungsart: touristischer Verbindungsweg mit Mehrfachnutzung
StralRenbaulasttrager: Gemeinde Grofld Koris - Amt Schenkenléndchen

Verkehrliche Nutzung

Der Hofjagdweg Ubernimmt auf den genannten Abschnitten unterschiedliche Funktionen. Er wird
derzeit unter anderem als Verbindungsweg, Anlieger- und ErschlieRungsweg, touristische Radroute,
Umleitungsstrecke sowie als Versorgungsweg und Ortsverbindung genutzt.

Diese Mehrfachnutzung ist rechtlich grundsatzlich zulédssig. Soweit die jeweiligen Abschnitte dem
offentlichen Verkehr gewidmet sind, ist deren Benutzung im Rahmen der jeweiligen Widmung und
unter Beachtung der geltenden straRenverkehrsrechtlichen Vorschriften grundsatzlich jedermann
gestattet (Gemeingebrauch).

Einordnung als Radroute und Radweg

Der Hofjagdweg ist auf den betreffenden Abschnitten als touristische Radroute ausgewiesen. Die
Ausweisung als Radroute bedeutet jedoch nicht, dass es sich stralRenverkehrsrechtlich um einen
Radweg handelt.

Die betreffenden Abschnitte sind weder durch ihre Widmung noch durch eine entsprechende
straldenverkehrsrechtliche Anordnung als eigensténdige beziehungsweise benutzungspflichtige
Radwege ausgewiesen. Der Radverkehr wird daher gemeinsam mit dem Ubrigen zugelassenen
Verkehr auf der vorhandenen Fahrbahn geftihrt.

Aus der Funktion des Hofjagdweges als touristische Radroute ergibt sich somit keine ausschlieRliche
Nutzung durch den Radverkehr. Die bestehende Mehrfachnutzung durch Radfahrende,
Kraftfahrzeuge sowie den Land- und Forstverkehr bleibt davon unberiihrt.

Auch hinsichtlich der seinerzeit gewahrten Foérdermittel ist zwischen der Férderung einer
touristischen Radroute beziehungsweise eines multifunktional genutzten Verbindungsweges und der
Forderung eines eigenstandigen Radweges zu unterscheiden. Eine Férderung als Radweg
begrindet nicht bereits aufgrund der touristischen Ausweisung eine stralenverkehrsrechtliche
Zweckbindung als Radweg.
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Damit ist festzuhalten, dass der Hofjagdweg zwar eine wichtige Funktion fir den touristischen
Radverkenhr erfullt, die betreffenden Abschnitte jedoch aufgrund ihrer tatsachlichen und rechtlichen
Ausgestaltung als multifunktional genutzte Verkehrswege und nicht als eigensténdige Radwege zu
betrachten sind.

2. Welche Mafnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wurden seit der
Befassung des Kreistages im Jahr 2020 gepriift beziehungsweise umgesetzt.

3. Welche Gespréache und Abstimmungen fanden seitdem zwischen dem Landkreis, den
betroffenen Kommunen, dem Amt Schenkenldndchen sowie weiteren beteiligten
Stellen statt und mit welchem Ergebnis?

4. Welche Griinde haben bislang einer dauerhaften Lésung, insbesondere einer
Ausweisung als FahrradstraBe oder einer anderweitigen sicheren Trennung von Rad
und Kraftfahrzeugverkehr, entgegengestanden?

Die Fragen 2 bis 4 werden gemeinsam beantwortet:

Seit der Befassung des Kreistages mit der Verkehrssicherheit auf dem Hofjagdweg im Jahr 2020
wurden insbesondere MaRRnahmen zur Reduzierung der Konflikte zwischen Kfz- und Radverkehr
betrachtet. Dabei sind insbesondere die zuldssige Hochstgeschwindigkeit, die mégliche Einrichtung
einer Fahrradstralle sowie die seit 2020 geltenden gesetzlichen Vorgaben fiir das Uberholen von
Radfahrenden zu nennen.

Tempo 60
Flr den betreffenden Abschnitt des Hofjagdweges ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit von

besonderer Bedeutung, da es sich teilweise um eine schmale, von Kfz und Radverkehr gemeinsam
genutzte Fahrbahn handelt. Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kann dazu
beitragen, die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Kraftfahrzeugen und Radfahrenden zu verringern
und dadurch das Risiko sowie die méglichen Folgen gefahrlicher Begegnungs- und Uberholvorgénge
zu reduzieren.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde auf dem betreffenden Abschnitt durch das
StralRenverkehrsamt im Rahmen einer verkehrsrechtlichen Anordnung gemaR § 45 StVO auf 60
km/h beschrankt. Bei der Prifung und Anordnung wurden insbesondere der auRerdrtliche Charakter
des Hofjagdweges sowie dessen Mehrfachnutzung durch den Kfz-, Rad- und land- bzw.
forstwirtschaftlichen Verkehr berticksichtigt.

FahrradstraBe

Die Einrichtung einer Fahrradstralle auf dem Abschnitt zwischen Krummensee und GroR Koéris
wurde im Rahmen einer Arbeitsgruppe aufgrund des gemeinsamen Antrags der
SPD-Fraktion und der CDU/FDP/Bauern-Fraktion erértert.

Eine Fahrradstralle hatte fur die Verkehrssicherheit grundsatzlich einen weitergehenden Effekt als
eine alleinige Geschwindigkeitsreduzierung. Nach der geltenden StVO betragt die zuldssige
Héchstgeschwindigkeit auf Fahrradstralen grundséatzlich 30 km/h. Der Radverkehr darf weder
gefahrdet noch behindert werden. Anderer Fahrzeugverkehr ist grundsétzlich ausgeschlossen, kann
jedoch durch entsprechende Zusatzzeichen zugelassen werden.

Die Einrichtung einer Fahrradstralle wirde insbesondere auf dem schmalen Abschnitt des
Hofjagdweges die Stellung des Radverkehrs starken und die zuldssige Geschwindigkeit des
motorisierten Verkehrs reduzieren. Bei der konkreten Ausgestaltung waren jedoch die Belange des
Anliegerverkehrs sowie des land- und forstwirtschaftlichen Verkehrs zu berlicksichtigen.
Insbesondere waére zu prifen, in welchem Umfang der Kfz-Verkehr durch entsprechende
Zusatzzeichen weiterhin zugelassen werden soll.

Fir die Einrichtung einer Fahrradstrale ist neben der verkehrsrechtlichen Prifung auch der
zustandige Stralenbaulastirager zu beteiligen, insbesondere soweit dessen Belange durch die
Anordnung oder damit verbundene MalRnahmen berihrt werden.
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Im Rahmen der Arbeitsgruppe wurde die MaRnahme mit den betroffenen Gemeinden erértert. Dabei
wurde deutlich, dass fir die Einrichtung einer FahrradstrafRe auf dem betreffenden Abschnitt derzeit
kein ausreichendes Einvernehmen der beteiligten Stralenbaulasttrager besteht. Eine Umsetzung
der Fahrradstral3e ist daher unter den derzeitigen Rahmenbedingungen nicht absehbar.

5. Welche kurzfristigen MaBnahmen sind méglich, um die Sicherheit fiir Radfahrende auf
diesem Abschnitt zu verbessern?
6. Welche dauerhafte Lésung wird seitens des Landkreises angestrebt und gibt es hierfiir

bereits einen konkreten Zeitplan?
Die Fragen 5 und 6 werden gemeinsam beantwortet.

Anderung der StVO - Mindestabstand beim Uberholen von Radfahrenden

Als kurzfristig wirksame MafRinahme ist die Anderung der StVO und die damit verbundene gesetzliche
Regelung zum Mindestabstand beim Uberholen von Radfahrenden zu betrachten. Seit der Novelle
der StVO ist beim Uberholen von Radfahrenden mit einem Kraftfahrzeug ein ausreichender
Seitenabstand einzuhalten. Dieser betrégt innerorts mindestens 1,5 Meter und auf3erorts mindestens
2 Meter (§ 5 Abs. 4 StVO). Die Regelung gilt damit auch fur die auBerorts gelegenen Abschnitte des
Hofjagdweges.

Gerade auf dem schmalen, teilweise nur etwa drei Meter breiten Abschnitt zwischen Krummensee
und Grol3 Kéris kommt dieser Regelung eine besondere Bedeutung zu. Ein Uberholvorgang ist dort
nur zulassig, wenn der vorgeschriebene Seitenabstand eingehalten werden kann und gleichzeitig
eine Gefadhrdung des Gegenverkehrs ausgeschlossen ist. Ist dies aufgrund der vorhandenen
Fahrbahnbreite nicht méglich, muss der Kraftfahrzeugfihrer hinter dem Radfahrenden bleiben und
gegebenenfalls warten.

Die Wirksamkeit dieser Regelung setzt dabei voraus, dass die Verkehrsteilnehmer die gesetzlichen
Vorgaben beachten und die in § 1 StVO verankerte gegenseitige Rucksichtnahme beriicksichtigen.
Die Anderung der StVO stellt somit keine bauliche Veranderung des Hofjagdweges dar, verbessert
jedoch die rechtlichen Rahmenbedingungen fir die Sicherheit des Radverkehrs.

Da seit der letzten Befassung mit dem Sachverhalt in den Jahren 2020/2021 keine wesentlichen
baulichen Veranderungen auf dem betreffenden Streckenabschnitt eingetreten sind, bestehen
hinsichtlich einer kurzfristigen Verbesserung der Verkehrssicherheit weiterhin nur begrenzte
Handlungsméglichkeiten. Von besonderer Bedeutung bleiben daher die geltenden
verkehrsrechtlichen Rahmenbedingungen sowie die Pflicht aller Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer zu gegenseitiger Riicksichtnahme und erhéhter Aufmerksamkeit.

Aus verkehrsplanerischer Sicht ware die Errichtung eines baulich getrennten Radweges parallel zum
Hofjagdweg grundsétzlich eine wiinschenswerte und komfortable Lésung. Durch eine solche
Trennung kénnten die Konflikte zwischen Rad- und motorisiertem Verkehr auf dem betreffenden
Abschnitt deutlich reduziert werden. Gleichzeitig ware damit die Diskussion Uber die gemeinsame
Nutzung der schmalen Fahrbahn durch Radfahrende und motorisierte Verkehrsteilnehmer
weitgehend entscharft.

Der Bau eines begleitenden Radweges wirde jedoch einen erheblichen finanziellen und
planerischen Aufwand verursachen und misste von den jeweils zustandigen StraRenbaulasttréagern
getragen bzw. finanziert werden. Angesichts der derzeit angespannten kommunalen Haushaltslagen
stehen die hierflr erforderlichen Haushaltsmittel bei den betroffenen Gemeinden und beim Landkreis
nicht in ausreichendem Umfang zur Verfugung. Eine kurzfristige Realisierung eines eigenstandigen
Radweges ist daher aus heutiger Sicht nicht absehbar bzw. unrealistisch. Der Landkreis
Dahme-Spreewald wird deshalb als Baulasttrager fir einen begleitenden Radweg aus den o. g.
Grunden nicht zur Verfugung stehen.
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Herzberger
Landrat
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